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L' invention concerne un dispositif de chauffage et/ou 
climatisation de I'habitacle d'un vehicule a moteur compor- 
tant une boucle de chauffage principal et une boucle de 
chauffage d ' appoint . 

10 

Plus particulierement ^ elle concerne un tel dispositif 
comportant une boucle de ref roidissement du moteur dans 
laquelle circule un fluide caloporteur qui preleve de la 
chaleur sur le moteur et qui la restitue a un aerotherme, une 

15 boucle de pompe a chaleur dans laquelle circule un fluide 
refrigerant, cette boucle contenant un compresseur, un 
evaporateur constituant une source froide de la pompe a 
chaleur a laquelle le fluide refrigerant preleve de la 
chaleur sur le milieu exterieur, et un condenseur constituant 

20 une source chaude de la pompe a chaleur a laquelle le fluide 
refrigerant cede de la chaleur, le condenseur etant integre 
a la boucle de ref roidissement du moteur en cunont de 1' aero- 
therme • 

25 Dans les vehicules a moteur, qu'il s'agisse de vehicules a 
moteur thermique, electrique ou autres, le chauffage princi- 
pal de I'habitacle est realise au moyen d'une boucle de 
ref roidissement du moteur qui preleve de la chaleur sur le 
moteur et la transfere a un echangeur de chaleur, appele 

30 aerotherme, balaye par un flux d'air qui est dirige dans 
I'habitacle. 

Cependant, il peut arriver que ce chauffage se revele 
insuffisant, par exemple si la temperature exterieure est 
35 particulierement basse. Cela se produit, plus particuliere- 
ment, lorsque le vehicule est equipe d'un moteur moderne a 
haut rendement dont les pertes thermiques sont faibles, ce 
qui ne permet pas d'en extraire une quantite de chaleur 
suf f isante . 

40 
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C'est pourquoi il est connu d'equiper les vehicules a inoteur 
d'un chauffage- complementaire, qui permet d'apporter un 
complement de chauffage a I'habitacle dans les situations ou 
le chauffage principal se revele insuffisant. 

5 

On connait des chaudieres de chauffage auxiliaire qui sont 
integrees dans le circuit de ref roidissement en amont de 
1 ' aerotherme • Cela permet d'augmenter la temperature du 
liquide de ref roidissement du moteur en amont de I'^aerother- 

10 me, et par suite la temperature du flux d'air delivre par ce 
dernier. L ' inconvenient d'un tel dispositif est que la 
temperature du liquide de ref roidissement est egalement 
augmentee en amont du moteur. Par consequent la quantite de 
chaleur extraite du moteur diminue. Cette diminution doit 

15 etre compensee par la chaudiere, ce qui reduit la quantite de 
chaleur supplementaire disponible pour chauffer I'habitacle. 
Le rendement energetique d*un tel dispositif est done peu 
satisf aisant . 



20 Le document japonais JP 10-76837 (Calsonic) decrit un 
dispositif de chauffage de I'habitacle d'un vehicule a moteur 
comportant un circuit de ref roidissement auquel est associe 
un circuit de chauffage complementaire qui realise une pompe 
a chaleur, grace a laquelle on preleve de la chaleur a une 

25 source froide par evaporation d'un fluide dans un evaporateur 
et on trans fere cette chaleur a une source chaude par 
condensation du meme fluide dans un condenseur, Un echangeur 
de chaleur constituant la source froide de la pompe a chaleur 
est integre dans le circuit de ref roidissement en amont du 

30 moteur, et un echangeur de chaleur constituant la source 
chaude de la pompe a chaleur est integre a ce meme circuit en 
amont de 1 * aerotherme . Le fluide refrigerant de la boucle de 
pompe a chaleur cede de la chaleur au fluide caloporteur en 
amont de 1 ' aerotherme . 

35 

Dans un tel dispositif, la temperature du fluide caloporteur 
du circuit de ref roidissement n'est pas augmentee a 1' entree 
du moteur, Elle est aii contraire abaissee par le prelevement 
de chaleur a la source froide de la pompe a chaleur. De la 
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sorte, la quantite de chaleur extraite du moteur n'est pas 
diminuee, mais augmentee. Le rendement energetique du 
chauffage d' appoint est nettement ameliore par rapport a un 
dispositif tel que celui qui a ete pr^cedemment decrit. 



Toutefois ce dispositif presente plusieurs inconvenients . 
D'une part, il ne permet pas le ref roidissement de I'habita- 
cle en cas de temperature exterieure elevee. D' autre part, la 
chaleur prelevee sur le circuit de ref roidissement , en 
10 echauffant le fluids refrigerant de la pompe a chaleur, peut 
conduire a une pression d' aspiration inadmissible pour le 
compresseur, ce qui peut mener a sa destruction. 

L' invention a notamment pour but de remedier a ces inconve- 
15 nients . Elle propose un dispositif de chauffage et/ou 
climatisation qui permet de refroidir I'habitacle en cas de 
chaleur exterieure elevee. D' autre part, ce dispositif permet 
de controler la pression du f luide de la boucle de pompe a 
chaleur a 1' entree du compresseur. 



Dans ce but, le dispositif de chauffage de 1' invention 
comporte une branche de climatisation contenant un condenseur 
et un evaporateur, cette boucle ayant une extremite amont 
raccordee a la boucle de pompe a chaleur en aval du compres- 
2 5 seur, et une extremite aval raccordee a la boucle de pompe a 
chaleur en amont du compresseur, et des moyens de commutation 
permettant de faire circuler le fluide refrigerant soit dans 
la boucle de pompe a chaleur, soit dans la branche de pompe 
a chaleur, de maniere a former une boucle de pompe a chaleur. 



Ainsi, le dispositif peut fonctionner selon au moins trois 



temperature exterieure moderee, la boucle de ref roidissement 
du moteur fonctionne seule. Dans un second mode, correspon- 
35 dant ^ une temperature exterieure plus rigoureuse ou au 
demarrage du vehicule, la boucle de ref roidissement du moteur 
et la boucle de pompe a chaleur fonctionnent simultanement . 
Enfin, dans un troisieme m.ode, correspondant a une tempera- 



modes differents. Dans un premier mode, correspondant a une 
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ture exterieure elevee, seule la boucle de cliinatisation 
f onctionne . 

Dans un mode de realisation particulier, 1 'evaporateur est 
5 integre dans la boucle de ref roidissement , en amont du 
moteur. 

Dans un autre mode de realisation, 1 ' evaporateur preleve de 
la chaleur sur un milieu exterieur au circuit de refroidisse- 
10 ment du moteur, 

Selon une disposition importante de 1' invention, la boucle de 
ref roidissement comporte des moyens de controle, par exemple 
au moins une vanne, qui permettent de controler la quantite 
15 de fluide caloporteur qui traverse 1 ' evaporateur . 

De meme la boucle de ref roidissement comporte des moyens de 
controle, par exemple au moins une vanne, qui permettent de 
controler la quantite de fluide caloporteur qui traverse le 
2 0 condenseur. 

De preference la branche de climatisation comporte un 
accumulateur de fluide refrigerant. L ' evaporateur constitue 
avantageusement un accumulateur de fluide refrigerant commun 
25 a la boucle de climatisation et a la boucle de pompe a 
chaleur . 

Selon un autre mode de realisation, le dispositif de chauf- 
fage comporte un boitier modulaire contenarit 1 ' evaporateur , 
30 les moyens de controle de 1 'evaporateur , le clapet anti- 
retour, le condenseur, les moyens de controle du condenseur, 
les moyens de commutation, et les moyens de detente de la 
boucle de pompe a chaleur, 

35 D'autres caracteristiques et avantages de la presente 
invention apparaitront encore a la lecture de la description 
qui suit d'exemples de realisation donnes a titre illustratif 
en reference aux figures annexees . 



Sur ces figures : 



- la figure 1 est une vue schematique d'un dispositif selon 
un premier mode de realisation ; 

- la figure 2 est une vue schematique d'un dispositif selon 
une variante du premier mode de realisation ; et 



- la figure 3 represente un second mode de realisation de 
10 1' invention dans lequel le dispositif est contenu dans un 
boitier modulaire. 

On a represente sur la figure 1 un premier mode de realisa- 
tion de 1' invention. Un vehicule a moteur comporte un moteur 

15 2. Dans cet exemple, le moteur 2 est un moteur thermique, 
mais ce pourrait etre egalement un moteur d'un autre type, 
comme un moteur electrique. De maniere conventionnelle, le 
moteur 2 est refroidi par une boucle de ref roidissement 4 qui 
permet le chauffage principal de I'habitacle 6 represente 

20 schematiquement en traits pointilles. La boucle de ref roidis- 
sement 4, dans laquelle circule un fluide refrigerant (dans 
I'exemple de I'eau glycolee), contient un radiateur ou 
aerotherme 8 traverse par un flux d'air souffle par un 
pulseur 10. Ce flux d'air s'echauffe en traversant I'aero- 

25 therme ce qui permet de chauffer I'habitacle 6. 

Etant donne que ce chauffage peut ne pas etre suffisant dans 
certaines circonstances , le dispositif prevoit une seconde 
boucle, a savoir une boucle de pompe a chaleur 14 qui realise 

30 un chauffage complementaire de l'ea\i glycolee de la boucle de 
ref roidissement 4. La boucle de pompe a chaleur 14 comprend 
successivement un evaporateur 16, un compresseur 18, un 
condenseur 20 et des moyens de detente 22 intercales entre le 
condenseur 2 0 et 1 ' evaporateur 16. L' evaporateur 16 const itue 

35 une source froide a laquelle la boucle de pompe a chaleur 
preleve de la chaleur sur le milieu exterieur. 

Afin d'ameliorer le rendement thermique de la pompe a 
chaleur, il est souhaitable que cet echange se fasse a une 
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temperature aussi elevee que possible* Dans I'exemple de 
realisation represente, 1 ' evapcrateur 16 integre un echangeur 
de chaleur 17 entre le fluide refrigerant du circuit de la 
boucle 14 et un fluide caloporteur qui s'echauffe au contact 
5 d'une source exterieure 23 telle que le pot d ' echappement ou 
le circuit d'huile du moteur. 

Ce fluide circule dans une boucle 24 sous 1' action d'une 
pompe 25. Une vanne 26 montee en derivation sur la boucle 24, 

10 et plus particulierement sur 1' echangeur de chaleur 17, 
permet de reguler la quantite de fluide qui traverse I'evapo- 
rateur 16. La vanne 2 6 peut etre notamment une vanne regulee 
ou une vanne thermostat ique . En outre une vanne 27 est placee 
entre la vanne 26 et 1' echangeur de chaleur 17. Cette vanne 

15 permet de couper completement la circulation du fluide dans 
1' echangeur de chaleur 17 de 1 ' evaporateur 16. La vanne 2 7 
est ouverte lorsque la vanne 2 6 est fermee, et vice versa. En 
variante, les vannes 26 et 27 pourraient etre rassemblees en 
une vanne a trois voies . 

20 

Le compresseur 18 peut etre un compresseur a cylindree 
variable dont le controle de la cylindree se fait de maniere 
interne ou externe. 

2 5 Le condenseur 2 0 const itue la source chaude de la pompe a 
chaleur, II integre un echangeur de chaleur 21 avec I'eau 
glycolee de la boucle de ref roidissement 4 du moteur. Le 
condenseur 20 est monte juste en amont de I'aerotherme 8. 
L'eau du circuit de ref roidissement 4 est echauffee par son 

30 passage dans le condenseur 20. Elle penetre done dans 
I'aerotherme a une temperature plus elevee, ce qui permet 
d'augmenter la temperature du flux d'air souffle dans 
I'habitacle 6 et done d'apporter un chauffage complementaire 
en cas de besoin. 

35 

De la m.eme maniare que pour 1 ' evaporateur 16, une vanne 30 
est montee on derivation de la boucle 4 aux bornes du 
condenseur 20, done de 1' echangeur de chaleur 21, afin de 
reguler la quantite de fluide caloporteur qui traverse le 



condenseur. Conune la vanne 26 la. vanne 30 peut etre notam- 
ment une vanne r(§gulee ou une vanne thermostatique. 

En outre une vanne 31 est placee entre la vanne 30 et 
I'echangeur de chaleur 21. Cette vanne permet de couper 
completement la circulation du fluide dans I'echangeur de 
chaleur 21 du condenseur 20. La vanne 31 est ouverte lorsque 
la vanne 30 est fermee, et vice versa. En variante^ les 
vannes 30 et 31 pourraient etre rassemblees en une vanne a 
trois voies. 

Le niveau de la pression d' aspiration du compresseur 18 est 
tres important pour le f cnctionnement de la pompe a chaleur. 
Si I'on apporte une quantite de chaleur trop importante a 
1 ' evaporateur 16^ la pression d' aspiration du compresseur 18 
augmentera, ce qui pourra conduire a un f cnctionnement a un 
niveau de pression incompatible avec les caracteristiques de 
resistance du compresseur. Le dispositif de 1' invention 
permet de reguler la pression d' aspiration du compresseur 18 
par le controle de la fraction du fluide qui circule respec- 
tivement dans 1 ' evaporateur 16 et dans la derivation contro- 
lee par la vanne 26. En faisant passer une faible quantite de 
fluide dans 1 ' evaporateur , on diminue I'apport de chaleur et, 
par consequent, la. pression d' aspiration du compresseur. 
Inversement, en faisant passer une grande quantite de fluide 
dans 1' evaporateur, on augmente 1/ apport de chaleur et, par 
consequent, la pression d' aspiration du compresseur 18. Le 
dispositif de 1' invention fournit done un moyen simple et 
efficace pour reguler la pression d' aspiration du compres- 
seur. 

De meme, si la puissance de chauffage de la pompe a chaleur 
est trop elevee, on diminue le debit de fluide qui circule 
dans 1 'evaporateur 16 en ouvrant davantage la vanne 26 
jusqu'a ce que la pression d' aspiration du compresseur 
atteigne le niveau a partir duquel ce dernier commence ^ 
reduire sa cylindree de lui-meme (controle interne) ou a 
partir duquel la cylindree peut etre controlee de I'exterieur 
(controle externe) . 
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La vanne 30 permet d'aineliorer I'amorgage de la pbmpe a 
ehaleur a bas niveau de temperature de I'eau de la boucle de 
ref roidisseinent 4. En ouvrant la vanne 30, on reduit le debit 
d'eau dans I'echangeur eau-ref rigerant a haute pression, 
5 constituant le condenseur 20. L' evacuation de ehaleur etant 
reduite a la source chaude, la temperature de cette derniere 
augmente et la condensation du refrigerant s'effectue a une 
pression plus elevee, ce qui charge davantage le compresseur 
18. Le moteur 2 doit alors fournir un effort plus important, 
10 ce qui permet d'injecter plus de calories dans le circuit a 
eau . 

Enfin, le dispositif de chauffage et/ou climatisation de 
1' invention comporte une branche de climatisation 34. Cette 

15 branche contient un condenseur 36, des moyens de detente 38, 
un evaporateur 40, un clapet anti-retour 42 et un accumula- 
teur de fluide refrigerant 44. A son extremite amont, la 
branche 34 est raccordee a la boucle de pompe a ehaleur 14 en 
aval du compresseur 18. A son extremite aval, la branche 34 

20 est raccordee a la boucle de pompe a ehaleur en amont du 
compresseur 18 et plus particulierement a I'echangeur 16. Le 
meme fluide refrigerant circule dans le circuit de pompe a 
ehaleur et dans la branche 34. Des moyens de commutation, par 
exemple une vanne a trois voies 4 8, permettent de faire 

25 eireuler le fluide ref rigerant soit dans la boucle 14, soit 
dans la branche 34. On realise ainsi deux boucles, a savoir 
une boucle de pompe a ehaleur et une boucle de climatisation, 
qui possedent une partie commune dans laquelle on trouve en 
particulier un compresseur commun. 

30 

Le dispositif peut ainsi fonctionner selon au moins trois 
modes differents. 

Dans un premier mode de f onctionnement , la boucle de refroi- 
35 dissement 4 suffit a assurer le chauffage de I'habitacle 6. 
Dans ce cas la vanne 30 est completement ouverte de telle 
sorte que la totalite de I'eau glycolee circule exclusivement 
entre le moteur 2 et 1 ' aerotherme 8. 
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Dans un second mode de fonctiojinement ^ la boucle de refroi- 
dissement et la boucle de pompe a chaleur 14 f onctionnent 
simultanement . La vanne a trois voies 4 8 est commandee de 
maniere a ce que le fluide refrigerant circule dans la boucle 
de pompe a chaleur. Les vannes 26 et 30 sont totalement ou 
partiellement fermees, Le fluide refrigerant du circuit de 
pompe a chaleur preleve de la chaleur sur le milieu exte- 
rieur, par exemple sur le pot d ' echappement 22. Cette 
chaleur y augmentee de I'energie mecanique de compression du 
fluide, est cedee a I'eau glycolee du circuit de refroidisse- 
ment au niveau du condenseur 20. L'eau glycolee entre done 
dans I'aerotherme a une temperature plus elevee, ce qui 
permet d'augmenter la temperature du flux d'air souffle dans 
I'habitacle 6 et done d'apporter un chauffage d' appoint. 

Dans un troisieme mode de f onctionnement , correspondant a une 
temperature exterieure elevee, il n'est pas necessaire de 
chauffer I'habitacle, mais au contraire de le refroidir. Dans 
ce troisieme mode de f onctionnement , seule la boucle de 
climatisation fonctionne. La vanne a trois voies 4 8 est 
commandee de maniere a ce que le fluide refrigerant circule 
dans la boucle de climatisation. Les vannes 26 et 30 sont 
ouvertes . Ainsi, la boucle de climatisation permet d'envoyer 
de maniere classique dans I'habitacle 6 un flux d'air mis en 
mouvement par le pulseur 10, qui est commun & la branche 34 
et a la branche 4, et refroidi par son passage au travers de 
1' evaporateur 40. 

Optionnellement , la vanne 30 peut etre fermee et la vanne 31 
ouverte. La circulation de l'eau dans I'echangeur 21 du 
condenseur 20 n'a pas d' impact sur les performances et permet 
de chasser le fluide refrigerant et de pousser ce dernier 
vers la boucle de climatisation. 

On a represente sur la figure 2 une variante de realisation 
du dispositif de la figure 1. Cette variante se distingue par 
le fait que la source froide de la pompe a chaleur, a savoir 
1 ' evaporateur 16, preleve de la chaleur sur la boucle de 
ref roidissement 4 du moteur 2. A cette fin, la boucle 4 
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traverse I'evaporateur 16 de maniere a constituer un echan- 
geur de chaleur a basse pression entre le f luide de la boucle 
4 et le f luide refrigerant de la boucle de pompe a chaleur 
14. Une vanne 26 est montee en derivation aux bornes de 
5 1 ' evaporateur 16, et il est prevu aussi une vanne 27 analogue 
a celle de la figure 1. Dans le mode de realisation de la 
figure 1, la temperature de I'eau est augmentee a la sortie 
de I'aerotherme et par consequent a 1' entree du moteur. Cela 
conduit a: une diminution de la quantite de chaleur extraite 
10 du moteur. 

En integrant 1' evaporateur a la boucle de ref roidissement du 
moteur, en aval de I'aerotherme 8, I'eau du circuit de 
ref roidissement est refroidie avant de penetrer dans le 

15 moteur, ce qui permet d'augmenter la quantite de chaleur 
extraite du moteur. Une autre difference est constituee par 
le fait que 1 ' accumulateur , separe dans le mode de realisa- 
tion de la figure 1, est integre a 1 ' evaporateur 16. On 
constitue ainsi une reserve de fluide refrigerant commune a 

20 la boucle de pompe a chaleur et a la boucle de climatisation . 
Le f onctionnement des vannes 26 et 27, ainsi que celui des 
vannes 30 et 31 est identique a ce qui a ete decrit en 
reference a la figure 1. La vanne 26 permet la regulation de 
la pression d' aspiration du compresseur 18, ainsi que la 

25 regulation de la puissance de la pompe a chaleur. La vanne 30 
permet de faciliter I'amorgage de la pompe a chaleur a tres 
basse temperature. De meme que dans la forme de realisation 
de la figure 1, les vannes 27 et 31 sont ouvertes lorsque les 
vannes 26 et 30 sont fermees, et vice versa. 

30 

On a represents sur la figure 3 un second mode de realisation 
de 1' invention qui comprend un boitier modulaire 52. Le 
volume interieur au boitier 52 est separe en deux par une 
cloison interne 54 qui determine deux chambres, a savoir 
35 respectivement une chambre 16 qui joue le role d' evaporateur 
et une chambre 20 qui joue le role de condenseur. Apres 
I'aerotherme 8, la boucle de ref roidissement 4 traverse la 
chainbre 16 avant de .revenir vers le moteur. A la sortie du 
moteur, la boucle 4 traverse la chambre de condenseur 20. Les 
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vannes 26 et 27 sont logees a I'interieur de la chambre 16 et 
les vannes 30 et 31 a I'interieur de la chambre 20. Le clapet 
anti-retour 42 est contenu dans la chambre 16 et la vanne 
trois voies 4 8 dans la chambre 20 • Lorsqu'il passe du 
condenseur a 1 ' evaporateur ^ le fluide refrigerant de la 
boucle de pompe a chaleur traverse des moyens de detente 22 
integres dans I'une ou 1' autre des deux chambres. 

Le boitier modulaire 52 constitue un ensemble qui contient 
tous les elements necessaires a la realisation du circuit de 
chauffage d' appoint. Pour I'implanter, il suffit de prevoir 
les connexions necessaires. Les autres elements du dispositif 
de chauffage, en particulier le condenseur et 1 ' evaporateur 
du circuit de climatisation, ainsi que 1 ' aerotherme, sont 
classiques. lis ne necessitent par consequent aucune modifi- 
cation • 
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Revendications 

1. Dispositif de chauffage et/ou climatisation de I'habitacle 
d'un vehicule a moteur, comportant une boucle de refroidisse- 

5 ment du moteur (4) dans laquelle circule un fluide calopor- 
teur qui preleve de la chaleur sur le moteur (2) et qui la 
restitue a un aerotherme (8); une boucle de pompe a chaleur 
dans laquelle circule un fluide refrigerant, cette boucle 
contenant un compresseur (18), un evaporateur (16) consti- 

10 tuant une source froide de la pompe a chaleur a laquelle le 
fluide refrigerant preleve de la chaleur sur le milieu'^ 
exterieur, et un condenseur (20) constituant une source 
chaude de la pompe a chaleur a laquelle le fluide refrigerant 
cede de la chaleur, le condenseur (20) etant integre a la 

15 boucle de ref roidissement du moteur (2) en amont de 1' aero- 
therme , 

caracterise en qu'il comporte une branche de climatisation 
contenant un condenseur (36) et un evaporateur (40), cette 

20 boucle ayant une extremite amont raccordee a la boucle de 
pompe a chaleur (14) en aval du compresseur (18), et une 
extremite aval raccordee a la boucle de pompe a chaleur (14) 
en amont du compresseur (18); et des moyens de commutation 
(48) permettant de faire circuler le fluide refrigerant soit 

25 dans la boucle de pompe a chaleur (14), soit dans la branche 
de pompe a chaleur, de maniere a former une boucle de pompe 
a chaleur ( 14 ) . 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que 
30 1 ' evaporateur (16) de la boucle de pompe a chaleur (14) est 

integre dans la boucle de ref roidissement , en amont du moteur 
(2) , 

3. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que 
35 1 ' evaporateur (16) preleve de la chaleur sur un milieu 

exterieur au circuit de ref roidissement du moteur (2). 

4. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 3, caracte- 
rise en ce que la boucle de ref roidissement comporte des 
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moyens de controle (26, 27) qui permettent de controler la 
quantite de fluide caloporteur qui traverse 1 ' evaporateur 
(16). 

5 5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise en ce que 
les moyens de controle qui permettent de controler la 
quantite de fluide caloporteur qui traverse 1 ' evaporateur 
(16) sont constitues par au moins une vanne (26, 21). 

10 6. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 5, caracte- 
rise en ce que la boucle de ref roidissement comporte des 
moyens de controle (30, 31) qui . permettent de controler la 
quantite de fluide caloporteur qui traverse le condenseur 
(20). 

15 

7. Dispositif selon la revendication 6, caracterise en ce que 
les moyens de controle qui permettent de controler la 
quantite de fluide caloporteur qui traverse le condenseur 
(20) sont constitues par au moins une vanne (30, 31). 

20 

8. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 7, caracte- 
rise en ce que la branche de climatisation comporte un 
accumulateur de fluide refrigerant (44). 

25 9. Dispositif selon la revendication 8, caracterise en ce que 
1 'evaporateur (16) constitue un. accumulateur de fluide 
refrigerant commun a la boucle de climatisation et a la 
boucle de pompe a chaleur (14), 

30 10. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 9, caracte- 
rise en ce que la branche de climatisation comporte un clapet 
anti-retour (42) . 

11. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 10, 
35 caracterise en ce que la boucle de pompe a chaleur (14) 
comporte des moyens de detente (22) pour detendre le fluide 
refrigerant entre le condenseur (20) et 1 ' evaporateur (16). 
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12. 



Dispositif selon I'une des revendications 1 a 11, 



caracterise en ce qu'il comporte un boitier modulaire conte- 
nant 1 'evaporateur (16), des moyens de controle de I'evapora- 
teur, le clapet anti-retour, le condenseur (20), les moyens 
5 de controle du condenseur (20), les moyens de commutation, et 
les moyens de detente de la boucle de pompe a chaleur (14). 

13. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 12, 
caracterise en ce que le moteur (2) est un moteur thermique 
10 ou un moteur electrique. 
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